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A tous WWM m smlr de [histoire de la marque et a tous
CEuX qui nous reprochent de ne jamais rien leur apprendre sur des
madeles vendus il y a plus de 20 ans et largement décortiqués sous
loutes leurs coutures depuis leur commercialisation, voici une SC dont
ils n’ont certainement jamais entendu parler, la SC Motorsport réalisée

par Porsche en toute discrétion !

TxiE MiceAkL DELANEY - PHeTES DAVID PELL
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our le millésime 1978 commercialisé a
partir d'aolit 1977, Porsche a complé-
tement renouvelé la gamme 911 quine
comprend desormais plus que deux
modeles, la SC équipée d'un moteur
atmosphérique de 3 litres et la Turbo dotée,
comme son nom l'indique d'un moteur turbo-
compresse de 3,3 litres.
Ces deux mecaniques partagent de
nombreuses piaces communes & commen-
cer par des carters moteur en alu renforcés
par rapport a la génération précédente
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avec des tourillons de vilebrequin de plus
gros diametre pour plus de fiabilite et
resister aux contraintes: liées a la surali-
mentation.

En revanche, l'alesage et la course de
ces deux moteurs sont différents. La SC
conserve les cotes de la Carrera 3.0 avec
un alésage de 95 mm pour une course de
70,4 mm tandis que la Turbo bénéficie d'un
nouveau vilebrequin de 74,4 mm de course
et de cylindres de 87 mm d'alésage. Dans
les deux cas, l'alimentation en carburant

L Inconn

se fait par une injection mécanique de type
k-Jetronic avec un distributeur rotatif.
Privilégier Ia fiabilité

Comme toujours lorsque Porsche met en
production. une nouvelle mécanique, il est
tres conservateur en termes de puissance
afin de privilégier la fiabilité avant d'aug-
menter le rendement par la suite. C'est ainsi
que la puissance du moteur Turbo ne passe
que de 260 a 300 ch malgré 'augmenta-
tion de cylindrée tandis que celle de la SC
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Les Fuchs éfaient en option sur les SC qui élaient livrées avec les
ATS en serie

Malgré so petite taille, de nombreuses 911 ont eté equipees
du 1oit ouvrant

Exterieurement, rien ne permet de voir que |'on o un moteur
plus puissant qu'a I'origine

Les habitacles noirs de la fin des années 70 vieillissent bien a
defout d'etre gais et lumineux
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Cependant, Porsche se rendit compte trés
vite que la 911 était tellement emblémati-
que de la marque et unique dans I'univers
de la voiture de sport que la marque ne
pouvait se passer d’elle sous peine d’y
perdre une partie de son image et de son
aura. |l fut donc décidé dés 1978 de relan-
cer le développement de ce modéle ce qui
déboucha sur une augmentation de puis-
sance jusqu’a 204 ch puis sur le cabriolet,
la Carrera 3.2 et plus tard la 964.

Dans aucun livre

Ca, c'est ce que tout le monde sait et
ce que I'on retrouve dans la plupart des
livres consacrés a Porsche ou a la 911.
Cependant, aucun des ouvrages consa-
crés a la marque, y compris les “bibles”
de la rédaction pourtant nettement plus
documentées que les publications destinés
au grand public, n’évoque de préparation
moteur commercialisée par Porsche avant
le kit Motorsport destiné a la 993 et qui
déboucha sur I'option X51 bien connue
et & laquelle nous avons consacré un arti-
cle dans notre dernier numéro. Pourtant,
quinze ans plus t6t, Porsche s’était déja
occupé “du cas” de la SC... '
On avait bien entendu parler ici ou 1a de
mystérieuses SC dotées d’un moteur de
3,1 litres, mais personne ne savait trés bien
de quoi il s'agissait ni dans quel contexte
ces autos avaient été construites. Nous
connaissions leur existence, mais répu-
gnions a vous en parler car quel intérét de
décrire une auto si on ne sait pas exacte-
ment ce qui se cache sous le capot et si
on est incapable de raconter son histoire ?
A faire du remplissage ? Ce n’est vraiment
pas notre style et nous avons attendu d’en
savoir davantage sur cette mystérieuse
auto grace a laide des archives et du
département Classic de Porsche.

Nous sommes donc en 1978 et Porsche
doit faire face a la grogne de certains
clients qui ne sont pas contents de devoir
se contenter d’une 911 de 180 ch. Certains
se tournent alors vers Ruf qui propose une
SCR dont la cylindrée portée a 3,2 litres
lui permet de développer 217 ch, une auto
que nous avions essayée pour vous dans
notre numéro 58, mais le budget est trés
élevé et tout le monde n'est pas prét a
confier sa Porsche a un préparateur. Chez
Porsche, on ne reste pas les bras croisés
et le développement de fa 911 a repris,
surtout chez Porsche Motorsport qui s’oc-
cupait alors des clients ayant des deman-
des sortant de I'ordinaire.

Pour satisfaire ces demandes d’augmen-
tation de puissance, le plus simple est
d’augmenter le taux de compression du
moteur qui est particuliérement bas avec
8,5:1. Cependant, puisque cela nécessite
dg démonter le moteur pour changer les
pistons, pourquoi ne pas en profiter pour
augmenter la cylindrée et donner un peu
plus de coffre au moteur ? C’est d’autant
pIu_s simple que la Turbo est équipée de
cylindres de 97 mm d’alésage comme
on I'a vu. Tant qu'a faire fabriquer des
pistons spéciaux, autant qu'ils fassent 97
mm de diameétre, cela ne coltera pas plus
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Sur ce moteur réalisé en usine, lu cylindrée @
été poinconnée d ¢51é du type 930/09 : 3.1

Les siéges réglables en hauteur électriquement
étaient une option

époque

Le radiateur d’huile plus gros se retrouvera par la
suite sur la Carrera 3.2

anti-rappro
courant qu’utile sur les 911

161 000 Km est un kilométrage qui semble réaliste
pour une SC de cet dge et dans cet état
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Comme @ chaque fois que Porsche propose un kit moteur pour’ faire évoluer une 911, il ne se contente

T ) | LE KIT SC MOTORSPORT
|
|

pas de “bricoler” les périphériques puisque des piéces aussi importantes que les :hemnses/puslons
sont presque systémotiquement remplacées.
Voici ln liste des pigces spéciales vfilisées pour fabriquer un moteur se SC Motorsport avec le tarif
i L' pratiqué & I'époque...
999.170.128.90 Bougies 6 1534 € 92,04 €
930.106.023.01 Toles de refroidissement 4 13,0 € 52,16 €
930.106.222.01 Téles de refroldissement 2 713 € 14,26 €
930.106.221.01 Toles de refroidissement 2 713 € 14,26 £
| 930.101.170.02 Gougeons Dilavar bas 12 12,48 € 149,76 €
A | 930.104.194.01 Joints d’embase 6 1,20 € 7,20 €
T 930.103.973.00 Cylindres/pistons 97 mm ] 506,70 € 3 040,20 €
| 5 ’ 911.110.967.08 Distributeur d’essence k-letronic 1 613,56 € 613,56 €
1 ¥ 911.107.319.00 Radiateur d'huile 1 279,68 € 279,68 €
,‘ -‘ e 911.107.317.00 Conduites d’hulle 2 43,72 € 87,44 €
e i Montant total 4 350,56 €
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LES NUMERDS DE SERIE

La 911 5C a été produite de juillet 1977 (millésime 1978)
a juillet 1983 (millesime 1983).

1978 (serie K) : a portir de 9118300001 [motevr ¢ partir du n® 6380001)
1979 (serie L) : a partir de 9119300001 {moteur & partir du n® 6390001)
1980 (serie A) : a partir de wpozz191200130001 (moteur a partir du n* 6300001)
1981 (série B) : a partir de wpozzz91zbs100001 {moteur a partir du n® 6310001)
1982 (serie C) : a partir de wpozz2912¢s100001 (moteur a partir du n” 63¢0001)
1983 (serie D) : a partir de wpozzz912ds100001 (moteur & partir du n® 63d0001)

cher qu’en 95 mm ! Il aurait également été
possible de monter le vilebrequin de la Turbo
avec sa course de 74,4 mm, ce qui sera
fait plus tard sur la Carrera 3.2, mais cela
aurait nécessité le démontage complet du
moteur, une opération plus complexe et plus
colteuse pour une opération destinée a étre
réalisée en aprés-vente.

Un kit complet

Le kit mis au point par Porsche comprend
donc un ensemble de cylindres/pistons de
97 mm ainsi que toutes les piéces acces-
soires nécessaires au montage comme les
joints d’embase, les toles de séparation des
cylindres ou les goujons Dilavar pour le coté
échappement ol les contraintes sont plus
élevées que le coté admission.

Le moteur étant plus puissant, le taux de
compression plus élevé et les acheteurs de
ce type de préparation supposée exploiter
d’avantage leur mécanique, le kit est complété
d'un radiateur d’huile plus gros et d’un distri-
buteur d'injection recalibré pour tenir compte
dg Iaugmentation de cylindrée.

S'il était possible de commander ce moteur
en méme temps que la voiture neuve, il
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« IL SEMBLERAIT QUE CETTE OPTION N'AIT ETE :
PROPOSEE QUE DANS UN NOMBRE DE PAYS LIMITE
POUR NE PAS DIRE UNIQUEMENT EN ALLEMAGNE »

n’était pas installé lors
de I'assemblage de la
voiture qui sortait de
chaine avec un moteur
standard, moteur qui
était ensuite démonté
pour recevoir les
piéces  spéciales.
Porsche ne posséde
aucune statistique
de production de ce
moteur pas plus qu’il n’existe de liste de chas-
sis en ayant été équipés. Il semblerait méme
que cette option n’ait été proposée que dans
un nombre de pays limité pour ne pas dire
uniquement en Allemagne !

Forte de ses 210 ch, la SC Motorsport bénéfi-
ciait de performances proches de celles de la
future Carrera 3.2 car elle disposait de la boite
de vitesse & rapports courts de la SC 180 ch,
une boite dont la cinguiéme vitesse sera
rallongée dés I'apparition du moteur 188 ch
en Europe, les quatriémes et cinquiémes
rapports étant allongés de nouveau sur la
Carrera 3.2. Certes, la vitesse de pointe
souffre un peu de cette boite courte, mais les
reprises y gagnent et c’est ce qui compte le
plus en utilisation courante. :

Un dernier détail, comment reconnaitre une
SC Motorsport d’une autre SC ? C’est virtuel-
lement impossible puisque le kit est tota-
lement invisible a I'exception du radiateur
d’huile et du poingon indiquant la cylindrée a
cOté du type moteur si le montage a été fait
en Usine.

Au moment d’acheter une SC, pensez donc
a jeter un ceil de ce coté, vous pourriez avoir
une bonne surprise car il y a de fortes chances
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que le propriétaire de I'auto ne soit méme pas
au courant de I'existence de cette option, ou
plutdt n’était pas au courant jusqu’a la lecture
de cet article...

fltechnique

5 Motour ' Type 930.0308
s . B cylindres a plot en alu
' 2 arbres & comes en jéle
| Entrainés par choine
2 soupapes por cylindre
Gralssoge paor carfer sec
Refroldissement por gir
Cylindrée 3121 om3
AL x course 97 mmx 70,4 mm
Taux de comp. 9,5:1
Puissance 210 ch a 5 900 tr/mn
Couple " 280 Nm a 4 300 fr/mn
Alimentation Injection Bosch K-jectronic
Transmission Boite & cinq rapports
* Type 915.61
Train avant McPherson triangulé
Barres de torsion longitudinales
Train amiére Bros semi-tirés
. Barres de forslon transversales
Freins 4 disques ventilés
282,5x20,5 mm d Favant
290x20 mm d I‘amiére
Etriers 2 pistons en alo
Avec asslstance
Jantes ' 6jx15 a l'avant
+ 7ix 15 a l'arriére
Pneus ; 185/70vr 15 & avant
| 215/60 vr 15 a l'arrigre
Dim. {Lx | xh) 4291 x1652x1320 mm
Voies Av / Ar | 1369/1379 mm
Empattement | 2272 mm
Réservoir 8ol
Coffre 1301
(¢ 0,40
Poids 1160 ky
Poids/puiss. 5,52 ky/ch
Prixneuf {1979) 27 245 € hors options




